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  المقدمة
  

اة, ǽعد النقل مـن أبـرز الظـواهر الممیـزة للمدینـة منـذ القـدم, فالحرȞـة هـي شـرȄان الحǽـ       
دǽــاد لــذا فــإنَّ الــدور الــذȑ یؤدǽــه النقــل تــزداد أهمیتــه مــع النمــو المســاحي والســȞاني للمــدن واز 
مالات وتعدد الفعالǽات الوظǽفǽة للمراكز الحضـرȄة للنقـل Ǽمـا ǽسـهم فـي ترȞیـب وخدمـة اسـتع

  الأرض الوظǽفǽة في المدن.
ي فساهم التطور العلمي والتقني السرȄع الذǽ ȑشهده العالم في أحداث تغیرات Ȟبیرة        

الهȞǽل الاقتصادȑ والاجتماعي والعمراني للمدن, رافعـاً ذلـك زȄـادة فـي الطلـب علـى الأرض 
رافــȘ العامــة, Ǽحیــث لاســتخدامها فــي أغــراض وظǽفǽــة متعــددة ســواء للســȞن أو للخــدمات والم

أصـــǼحت اســـتعمالات الأرض فـــي المـــدن متداخلـــة ومتشـــاȞǼة مـــع Ǽعضـــها وǼفضـــل التقـــدم 
والتطــور فــي وســائل النقــل المختلفــة تــم رȃــط مواقــع الســȞن Ǽموقــع العمــل والتســوق والتــزاور 
وغیرهــا, وتǼــارت المــدن فــي اســتخدام أكثــر مــن وســیلة نقــل غایتهــا فــي ذلــك تــوفیر الوســائل 

ءمــة للســȞان مثــل وســائط النقــل الخــاص Ȟالســǽارات الخاصــة والــدراجات الهوائǽــة الأكثــر ملا
ثـــل والنارȄـــة ووســـائط النقـــل العـــام Ȟـــالترام والمتـــرو والحـــافلات, بیـــد أنّ النقـــل الخـــاص والمتم

Ǽالسǽارة الخاصة أصǼح مسـǽطراً علـى حرȞـة المـرور داخـل المـدن, Ǽحیـث أصـǼحت إمȞانǽـة 
Ȟ ةǽة.الوصول ونظافة البیئة غاȄ1(ل مستوطنة حضر(   

ولكــون محافظــة دǽــالى مــن المحافظــات العراقǽــة المهمــة لتوســطها بــین المحافظــات        
م, وǼمســاحة بلغــت 1997) نســمة عــام 1135223وقرȃهــا مــن Ǽغــداد, إذ یبلــغ عــدد ســȞانها (

  , فقد حقȘ تطور النقل فیها على التعجیل Ǽاتساع إطارها المساحي )Ȟ(2 )2م17685(
  ـــــــــــــــــــــ

یر منتهى طعǽمة عناد, التوزȄع المȞاني لمحطات الوقود في مدینة Ǽغداد, رسالة ماجستیر, غ .1
 .1م, ص2003منشورة, Ȟلǽة الترǽȃة للبنات, جامعة Ǽغداد, 

ة, رقǽة مرشد حمید العنȞǼي, محافظة دǽالى دراسة جیوȃولتǽȞǽة, رسالة ماجستیر, غیر منشور  .2
   .56م, ص2002لى, عام Ȟلǽة الترǽȃة, جامعة دǽا
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 Ȑعها, ومدȄالنقل وتوزǼ بیرة في استعمالات الأرض المتصلةȞ وإحداث تغییرات وتوسعات
  Ȟفاءتها في تأدǽة وظǽفتها.

  
  :مشȜلة الدراسةأولاً: 

  
تها تتجسد المشȞلة بǼحث العلاقة بین تواجد محطات الوقود وانتشارها من حیث بنی       

ǽانȞعها وأنماطها المȄة للمحافظة. ةوتوزȄشرǼة والǽعǽة والطبǽانȞین الخصائص المȃو  
  حیث تم صǽاغة المشȞلة بثلاثة اتجاهات:       

 ما الأسس والمعاییر التي تقف وراء توزȄع محطات الوقود في المحافظة. .1

 ما Ȟفاءة محطات الوقود. .2

ق الطر ما الأنماȋ المȞانǽة التي شȞلتها هذه المحطات في المحافظة وعلاقتها ǼشȞǼة  .3
.Ȑة واستعمالات الأرض الأخرȄشرǼع المستوطنات الȄوتوز 

  
  :فرضǻة الدراسةثانǻاً: 

  
تتجه فرضǽة الدراسة إلى تحدید المقولة العلمǽة بخصوص المحطات والضواǼط        

  -المفترض Ȟلها Ȟونها مشیدات تشȞل خطورة على المناطȘ المحǽطة بها, وهي:
على درجة واحدة في التماثل من حیث الخصائص لذا إن محطات الوقود لم تظهر        

فإنَّ الكشف والتحلیل لهذا التǼاین ǽساعد في تحدید العدید من المشȞلات التي Ǽاتت تؤثر 
في وظائف هذه المحطات, حیث أدراك الوضع الذȑ تطورت فǽه هذه المحطات من 

ظǽفتها, إن هذا الأمر الناحǽة الزمانǽة والمȞانǽة والفنǽة سوف ǽساهم في تحدید أداء و 
یوضح Ǽطبǽعة الحال الاهتمام بدراسة هذه المحطات من خلال منظور شمولي ǽأخذ بنظر 

ةــالمقدم  
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الاعتǼار العوامل الجغرافǽة وخصائص هذه المحطات, وȃهذا اتجه الǼاحث إلى الفرضǽات 
  - الآتǽة:

ا إن توزȄع محطات الوقود جاء على وفȘ معاییر وضواǼط جغرافǽة واقتصادǽة عȞسته .1
 قرارات وزارة النفط Ǽالذات والجهات ذات العلاقة.

 عن Ȟفاءة هذه المحطات یتقرر Ǽمواقعها وعلى أساس الضواǼط المهنǽة. .2

إن توزȄع هذه المحطات وȞفاءتها یتقرر Ǽالموقع والمساحة والطاقة الاستǽعابǽة  .3
 للسǽارات فضلاً عن الطاقة الاستǽعابǽة للخزانات وعددها.

  
  :دراسة ومبرراتهاأهمǻة الثالثاً: 

  
حظیت شȞǼات الطرق Ǽاهتمام متزاید في السنوات الأخیرة على مستوȐ شȞǼات        

 النقل الحضرȑ والنقل الإقلǽمي للعدید من المختصین في المجالات Ȟافة ونظراً للدور
 وغیر الذȑ تلعǼه محطات تعبئة الوقود في زȄادة Ȟفاءة شȞǼات الطرق المعبدة مالحیوȑ الها

فة ى معر عبدة والمرǼȞات العاملة علیها الذȑ یخدم مناحي الحǽاة, فإنَّ الدراسة تسمى إلالم
ا التوزȄع الجغرافي لمحطات الوقود في محافظة دǽالى للكشف عن مستوȞ Ȑفاءة العمل فیه
ǽة أȑ معرفة درجة صلاحیتها لأداء خدماتها الوظǽفǽة والمساهمة في وضع الحلول التطبǽق

  لها.
یها فذȑ دعا الǼاحث لاختǽار محافظة دǽالى دراسة وتحلیل محطات تعبئة الوقود فال       

  -جملة من المبررات:
 افتقار المحافظة إلى وجود دراسة تتناول تحلیل جغرافي Ȟمي لمحطات تعبئة الوقود .1

 بهدف قǽاس Ȟفاءة تلك المحطات.

ةــالمقدم  
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ائها شȞǼة واسعة من إن اختǽار محافظة دǽالى منطقة للدراسة التطبǽقǽة ǽعود إلى احتو  .2
الطرق الحضرȄة والإقلǽمǽة فضلاً عن موقعها المتوسط بین المحافظات الشمالǽة 

 والجنوǽȃة وقرȃها من العاصمة Ǽغداد.

  
  :الدراسةحدود راǺعاً: 

  
دود الح اتتمثل حدود الدراسة Ǽالحدود الإدارȄة لمحافظة دǽالى Ǽأقضیتها الخمسة, أمّ        

-2004اد البǽانات الرسمǽة للسنوات       أساساً للمقارنة لعام الزمانǽة فقد تم اعتم
  م.2005

  
  :الدراسات الساǺقة خامساً:

    
تناولت عدة دراسات علمǽة أكادǽمǽة المحافظة في عدة مجالات اقتصادǽة        

, ولم تتناول أȑ دراسة فیها موضوع المحطات الخاصة Ǽالوقود )1(واجتماعǽة وسǽاسǽة
اسة وظائف تخصصǽة لمحطات الوقود لمنتهى            عن مدینة Ǽغداد Ǽاستثناء در 

, لذلك )2(وȞان هناك إشارات عابرة للمحطات في دراسة رجاء خلیل أحمد لقضاء ǼعقوǼة
Ȟ ل تفصیلي محطات تعبئة الوقود ودراستها من جوانبهاȞشǼ افة جاءت هذه الرسالة لتتناول

  افظة دǽالى.المȞانǽة والاقتصادǽة والفنǽة في مح
  
 -الدراسات التي تتناول المحافظة ǺشȜل عام: .1

جمعǽة علي داǼ ȑاقي, مستقبل تطور الصناعات الغذائǽة في إقلǽم دǽالى, دراسة  .أ
م, دراسة في 1980ماجستیر, مرȞز التخطǽط الحضرȑ والإقلǽمي, جامعة Ǽغداد, 

 الجغرافǽة الصناعǽة, غیر منشورة.

ةــالمقدم  
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زȄع المȞاني للصناعة في محافظة دǽالى, رسالة خضیر عǼاس خزعل الكرادȑ, التو  .ب
 م, غیر منشورة.1988ماجستیر, Ȟلǽة الترǽȃة, جامعة Ǽغداد, 

خضیر عǼاس خزعل الكرادȑ, التحلیل المȞاني لتǼاین شȞǼة الطرق المعبدة في  .ج
, م1996محافظة دǽالى, أطروحة دȞتوراه, Ȟلǽة الترǽȃة (ابن رشد), جامعة Ǽغداد, 

 غیر منشورة.

ي فیئǽة رحǽم حمودȑ العزاوȑ, التحلیل المȞاني لأنماȋ التغیر الزراعي وآثاره الب رعد .د
 م, غیر منشورة.2000محافظة دǽالى, أطروحة دȞتوراه, Ȟلǽة الترǽȃة (ابن رشد), 

لǽة رقǽة مرشد حمید العنȞǼي, محافظة دǽالى دراسة جیوȃولتǽȞǽة, رسالة ماجستیر, Ȟ .ه
 ر منشورة., غی2002الترǽȃة, جامعة دǽالى, 

  
 الدراسات الحدیثة التي تناولت محطات الوقود Ȝجزء من تخصص تلك الدراسة: .2

 منتهى, التوزȄع المȞاني لمحطات الوقود في مدینة Ǽغداد, رسالة ماجستیر, Ȟلǽة .أ
 م, غیر منشورة.2003الترǽȃة للبنات, جامعة Ǽغداد, 

لة دینة ǼعقوǼة, رسارجاء, دور النقل Ǽالسǽارات في البناء الوظǽفي والعمراني لم .ب
 م, غیر منشورة.2005ماجستیر, Ȟلǽة الترǽȃة, جامعة دǽالى, 

عد وقد تناول دراسة محطات الوقود ببǽان Ȟفاءة محطات الوقود Ǽصورة عابرة ولم تت     
  عدد قلیل من الصفحات لمنطقة الدراسة.

  
  :الدراسةمنهج  -سادساً 

  
بیȘ مما استدعى الاستعانة Ǽعدة أسالیب منها جمعت هذه الدراسة بین النظرȄة والتط       

المنهج الوصفي عند مناقشة محددات إنشاء محطات الوقود والمنهج التحلیلي الذȑ تمثل 
) 38بجمع البǽانات من خلال استمارة الإستǼانة التي وزعت على محطات الوقود ضمنت (

ةــدمالمق  
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سلوب الاحصائي محطة وتمثیلها وتحلیلها Ǽاستخدام الخرائط الموضوعة على وفȘ الا
Ǽاختǽار المعالجات الاحصائǽة التي تتحقȘ من الدراسة  الكمي الذȑ اتǼع في اغلب اجزاء

) محطة وقود عاملة 38طبǽعة المادة العلمǽة وهذا وقد Ȟان لمجتمع الدراسة مȞون من (
وموزعة في أقضǽة المحافظة حیث غطت الدراسة المیدانǽة موزعة استمارة الاستǼانة هذه 

  طات Ȟلها وتغطیتها Ǽالمسح الشامل.للمح
  

  المصطلحات والمفاهǻم الاساسǻة المستخدمة في الدراسة: –ساǺعاً 
  

من الضرورȑ تعرȄف المصطلحات والمفاهǽم التي قد وردة في الدراسة وǼصورة        
  -متكررة في أثناء معالجة مشȞلة الدراسة, لذلك جاء تعرȄفها وهي:

  
 - المسار: .1

مر الذǽ ȑحدد سیر المرǼȞة وضمن جهة معینة, ومن المعلوم أن هو الم        
ك وسائط Ȟافة لها مسارها الخاص الذǽ ȑمیزها من غیرها من Ǽقǽة الوسائط, وهنا

تعرȄف آخر للمسار هو (الذȑ تتحرك علǽه تلك الواسطة هو الذǽ ȑقرر أحǽاناً 
 )1(درجة السرعة والحد منها)

  
 - الوحدة الناقلة: .2

, )1(واسطة النقلǽة (وهي وحدات نقل تتحرك من مȞان إلى آخر)وهي ال       
  وهي نوعین وحدات نقل تتحرك وتستخدم الǽاǼس مجالاً لها وهو الإنسان Ȟونه 

  ــــــــــــــــــــــــــ
  . 57م, ص 1987سعدȑ علي غایب, جغرافǽة النقل والتجارة, جامعة الموصل,  .1

ةــالمقدم  
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یوان والعرȃان, أمّا النوع الآخر فهي وحدات واسطة نقلǽة أو وحدة ناقلة وȞذلك الح
.ȑس مجالاً لها وتشمل النقل المائي والنقل الجوǼاǽنقل تتحرك ولم تستخدم ال  

  
 -المحطات النهائǻة: .3

د ب(من المعروف أنَّ أǽّة واسطة نقلǽة خلال حرȞتها من نقطة معینة لا        
ود ستراحة أو التزود ǼالوقالحرȞة من هدف تتمثل في التوقف فǽه لغرض الا)1(لهذه

 أو تجهیز الواسطة ǼالرȞاب وتقدǽم الخدمات النقلǽة التي تحتاجها وهذه تعرف
انيء , وهذا ینطبȘ على حرȞة السفن واستقرارها عند المو )2(Ǽاسم المحطة النهائǽة)

ئǽة المتجهة إلیها وما هي ألا نهاǽات الرحلة الǼحرȄة, وإذا Ȟانت المحطة النها
Ȟحسب ما ذǼ َّة واسطة تكون هذه المحطة إذن هي بدء لاستخدام واسطةǽرنا لأ
حلة فالǼاخرة تنهي عند المیناء لتبدأ السǽارة أو الخط الحدیدȑ بر  –نقل جدیدة 

  جدیدة إلى هدف رحلته والتي تمثل Ǽالمحطة النهائǽة.
  
 -القوȎ المحرȜة: .4

ة) لواسطة النقلǽوهي مصدر حرȞة الواسطة (ونعني بها القوة التي تحرك ا       
ر وتكون هذه القوة على أشȞال Ȟǽون الوقود (البنزȄن, الدیزل) أحد هذه المصاد

  .)3(للحرȞة
  

  ـــــــــــــــــــــــ
1.  
2.  
  م, ص1987سعدȑ علي غایب, جغرافǽة النقل والتجارة, جامعة الموصل,  .3
  
 -الطرق الرئǻسة: .5

ةــالمقدم  
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 التي ترȃط قطراً أو (وهي الطرق  Arterial Highwaysالطرق الرئǽسة        

  .)1(أكثر, وتتمیز Ǽالمسافات الطوȄلة)
تعرȄف آخر (وهي الشوارع ذات الأهمǽة على نطاق         التي تخدم        

مسالك المرور الرئǽسة فیها وترȃط القطاعات مع Ǽعضها أو شȞǼة الشوارع 
, وهذه بلغ مجموع )2(م20 – 10الاساسǽة وتتكون هذه الشوارع Ǽعرض من 

  . )3(Ȟم)534م حوالي (1997طوالها في المحافظة خلال عام أ
  
 -الطرق الثانوǻة: .6

ها, وهي الطرق التي ترȃط مرȞز المحافظة مع الأقضǽة والنواحي التاǼعة ل       
فضلاً عمّا تقوم Ǽه من أثر إقلǽمي من خلال رȃط الأقضǽة والنواحي ضمن 

للطرق )4(ه الطرق تعد مȞملةالمحافظة الواحدة مع ما یجاورها من محافظات وهذ
Ȟم) 525الرئǽسة داخل المحافظة وȃلغت مجموع أطوالها في المحافظة حوالي (

  .)5(م1997عام 
  

  ـــــــــــــــــــــ
 .138سعدȑ علي غالب, مصدر سابȘ, ص .1

 .70م, ص1974محمد رȄاض, جغرافǽة النقل, بیروت, دار النهضة العرǽȃة,  .2

 لیل المȞاني لتǼاین شȞǼة الطرق المعبدة في محافظة دǽالى,خضیر عǼاس خزعل الكرادȑ, التح .3
 .47م, غیر منشورة, ص1996اطروحة دȞتوراه, Ȟلǽة الترǽȃة, ابن رشد, جامعة Ǽغداد, 

هشام صلاح محسن البǽاتي, النقل في محافظة واسط وأثرهُ في التنمǽة الإقلǽمǽة دراسة في  .4
 .16الجامعة المستنصرȄة, غیر منشورة, ص جغرافǽة النقل, رسالة ماجستیر, Ȟلǽة الترǽȃة,

5. ,ȑاس خزعل الكرادǼص خضیر ع ,Ș48مصدر ساب.  
7. :ȏة النقل الحضرȜǺش - 
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       ȞشǼ ȑبیراً في مجال تحسین النقل والنقل الحضرȞ ًشهد العالم تطوراǽ ل
خاص وقد شمل هذا التطور جوانب متعددة منها ما یتعلȘ بتطوȄر وسائل النقل 

  طرق والشوارع وغیرها.ومنها ما ǽشمل ال
ه لوǽقصد ǼشȞǼة النقل الحضرȑ النقل داخل المدینة والتطورات المصاحǼة        

في المدن الحدیثة, وشȞǼة النقل الحضرȑ أو وسائل المواصلات الحدیثة 
ل للمسافات القصیرة والمسافات الداخلǽة داخل المدن والانتقال ووسائل الاتصا

. ومن Ȟل ما سبȘ یتضح لنا ما )1(الجمǽعȞل هذه أصǼحت عادة في خدمة 
  المقصود ǼشȞǼة النقل الحضرȑ أȑ شȞǼة النقل داخل المدن.

  
 شȜǺة النقل الإقلǻمي: .8

 

وهي الطرق التي تخدم خارج حدود المدن والقصǼات, وهناك تعرȄف آخر        
 Șة والمرافȄسة مع المراكز الحضرǽط الطرق الرئȃتر ȑة النقل الذȞǼوهي ش

  .)2(دǽةالاقتصا
  
  
  

  ــــــــــــــــــــــــــ
الورّاق للنشر والتوزȄع, عمان,  في تخطǽط النقل الحضرȑ, د.صǼاح محمود محمد, المدخل .1

 .6م, ص2003الطǼعة الأولى, 

  .138سعدȑ علي غالب, مصدر سابȘ, ص .2
  

  مراحل الدراسة: - ثامناً 
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  :المرحلة الأولى    
  

اسة على المصادر المتوفرة والمرتǼط Ǽموضوع الدر  مرحلة تحدید المشȞلة والإطلاع       
والحصول Ǽقدر المستطاع على أحدث الدراسات العلمǽة والعملǽة واستخدام أحدث 

  الأسالیب في معالجة مشȞلة الدراسة.
  

  :المرحلة الثانǽة    
  

جمع البǽانات والإحصاءات والخرائط الخاصة Ǽالمحافظة, وما فیها من محطات        
 الوقود وما فیها من طرق رئǽسة وثانوǽة, فضلاً عن ذلك فقد استطاع الǼاحث فيتعبئة 

هذه المرحلة الحصول على الخرائط Ǽمختلف المقایǽس خاصة الطبوغرافǽة والمناخǽة 
ǽالعمل الرسمي لجمع المعلومات میدانǼ لهȄة لتخوǽاً واستحصال الموافقات والكتب الرسم

عة الرسمǽة من وزارة النفط والدوائر والشرȞات التاǼ وعلى سبیل المثال استحصال الكتب
Ȅة لها, وأǽضاً زȄارة Ǽعض المدیرȄات لجمع والبǽانات هي الهیئة العامة للمساحة ومدیر 

مȞتب نفط دǽالى ومدیرȄة الطرق والجسور في محافظة دǽالى ومدیرȄة شرطة مرور 
  محافظة دǽالى والهǽأة العامة للأنواء الجوǽة.

  
  :)ة الثالثة (مرحلة العمل المیدانيالمرحل    

  
 نظراً لنقص المعلومات التي تخص محطات تعبئة الوقود منطقة الدراسة منها ما       

Ǽون لها الȞǽ ة أحوج ماǽة من معلومات تفصیلǽات والمؤسسات الرسمǼتȞه المǽاحث تفتقر إل
ت Ȟونه بǽاناأسلوǼا لجمع ال عند الدراسة والتحلیل, لذا فقد لجأ الǼاحث إلى الدراسة المیدانǽة

لى إسمة العلم الحدیث القائم على أساس المشاهدة المیدانǽة والملاحظة الدقǽقة وصولاً 
  واقع وحقǽقة الدراسة العلمǽة.
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لذا فقد استخدم الǼاحث عدة طرق وأسالیب متعددة في جمع البǽانات اللازمة        
  - الطرق هي:وتبوȄبها ومن ثم تحلیلها, ومن تلك الأسالیب و 

 المسح الشامل لمحطات تعبئة الوقود منطقة الدراسة واستعمالاتها الوظǽفǽة. .أ

 المقاǼلات الشخصǽة .ب

إذا اتǼع الǼاحث هذا الاسلوب للحصول على معلومات أدق وأوفر وǼشȞل مǼاشر 
من ذوȑ العلاقة Ǽموضوع الدراسة, Ȟالموظفین والعاملین في محطات الوقود, 

 عن المقاǼلات الموقعǽة مع مسئولي المحطات للتعرف وسائقي المرǼȞات, فضلاً 
على ما یجرȑ داخل المحطات وما تؤدǽه من خدمة سواءً على مستوȐ الناحǽة أو 

  القضاء أو المحافظة. 
  

  :المرحلة الراǼعة (مرحلة الدراسة والتحلیل)    
 والكشف عن ǽأتي أثر الǼاحث في تحلیل الجداول والخرائط والأشȞال والمعلومات       

ت من العلاقة المتǼادلة بین العوامل الجغرافǽة والمحطات من جهة, وما تؤدǽه تلك المحطا
 أثر في خدمة واقع المحافظة, مؤȞداً على ما جاء Ǽه المنهج الكمي (الاحصائي) حیثما
د نطلب ذلك, Ȟأن تكون نسب مساحة المحطات أو أعداد السǽارات أو أعداد السȞان, وما ق

  ن نمو مستقبلي على وفȘ معدلات النمو السنوǽ .ȑحدث م
  

  المعوقات التي واجهت الرسالة: –تاسعاً 
وتعذر  وندرتهاقلة المصادر عانت الدراسة جملة من الصعوǼات والمعوقات منها        

ا معاناة الǼاحث وم إلى Ǽالإضافةالحصول على البǽانات التفصیلǽة من الجهات الرسمǽة 
  لقǽام Ǽالعمل المیداني.واجهه في مرحلة ا

ȞǼافة التفاصیل لهذا  الإلمامهذه الدراسة حرصت على  أن إلىوأخیراً أشیر        
Ǽعض الآخر Ǽسبب الأنّها قد تحوǼ ȑعض الهفوات Ǽعضها Ǽسبب الطǼاعة و الموضوع و 

  اختلاف مصادر المعطǽات.
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  تنظǻم الدراسة: –عاشراً 

  
وت في طǽاتها على الكثیر من الجداول لقد ضمت الدراسة خمسة فصول احت       

والخرائط التوزȄعǽة لمختلف الظواهر, والمخططات التوضǽحǽة لمحطات تعبئة الوقود, 
 ومواقعها والصور الفوتوغرافǽة لǼعض محطات تعبئة الوقود مضافاً إلیها الاستنتاجات

.Șات والمصادر والملاحǽوالتوص  
        ȑة النقل وأهمیتها, أمّا تناول الفصل الأول الدلیل النظرȞǼل الفص لتطور منظومة ش

لث الثا الثاني فتناول توزȄع محطات تعبئة الوقود والعوامل المؤثرة في تشییدها أمّا الفصل
فقد تناول Ǽقǽة محطات الوقود وخصائصها من حیث موقعها, ومساحتها, وعرض الطرق 

, )GISالاستǼانة Ǽاستخدام نظام( المؤدǽة لها وغیرها من المتغیرات التي جاءت في استمارة
ین وعالج الفصل الراǼع الأنماȋ المȞانǽة لمحطات تعبئة الوقود في الأقضǽة Ȟلها, في ح

تناول الفصل الخامس نظرȄة صفوف الانتظار للمرǼȞات التي تروم الخدمة من المحطات 
أهم  ضمنتمة التي تالمعینة Ǽالدراسة والتي اعتمدت أǽضاً على الدراسة المیدانǽة ثُمَّ الخات

ة ستǼانالاستنتاجات والتوصǽات التي توصلت إلیها الدراسة, مع قائمة المصادر واستمارة الا
  اعتمدت علیها الدراسة المیدانǽة.    يالت
  
  
  
 

  : تمهید
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دد تزایدت أهمǽة النقل في الوقت الحاضر مع تزاید النمو المساحي والسȞاني وتع       
 ن الحیز الجغرافي لأȑ مدینة, ومع تزاید هذه الأهمǽة تزایدتالفعالǽات الوظǽفǽة ضم

الدراسة  المشȞلات الناتجة عن تطور النقل مما دفع الǼاحثین والمتخصصین في مجالات
  للوصول إلى نتائج وحلول في مجال النقل لخدمة المجتمعات وتطورها.

لتطور الاقتصادȑ وǽمثل قطاع النقل أحد العوامل الǼشرȄة إذ له تأثیر في ا       
والاجتماعي, وذلك لدوره الأساس والمتمیز في هذه المجالات, وǽشمل الطرق والوسائل 

لǽة التي یتم فیها النقل متمثلاً Ǽالطرق المبلطة, وسȞك الحدید, والطرق المائǽة الداخ
قل (الأنهار, والǼحیرات), والطرق الǼحرȄة, والجوǽة, وȞذلك خطوȋ الأنابیب ǼالنسǼة لن

ن وجهة , هذه م)1(سوائل لاسǽما المǽاه, والغاز, والنفط, وȞذلك النقل Ǽالحاوǽات و       ال
 التي نظر اقتصادǽة, أمّا من حیث علاقة النقل بنسیج وترȞیب المدینة فإنَّ للنقل وسائطه

نَّ ǽاً, فإناً حوظǽفتها, وإذا عددنا المدینة Ȟائ ءلها أهمǽة Ȟبیرة ومتمیزة في حǽاة المدینة وأدا
ة لمدیناشȞǼة النقل ووسائله تعد شرایین المدینة وأوردتها التي توزع الأنشطة لǼقǽة أنحاء 
ا ظǽفتهوأنَّ سهولة الوصول إلى مرȞز المدینة وحرȄة الحرȞة تساعدها Ȟثیراً على القǽام بو 

على أتم وجه وعلى عȞسه فوضى النقل المتمثلة Ǽالازدحام والاختناق وارتǼاك المرور 
  .)2(لمدینة تعجز عن أداء وظائفها وخدماتها لساكنیهایجعل ا
  ــــــــــــــــــــــــــــ

ǽة أحلام نعǽم فǽاض الدلǽمي, مقومات التنمǽة الزراعǽة في قضاء سامراء, رسالة ماجستیر, Ȟل .1
 .112م, ص1989الترǽȃة, جامعة Ǽغداد, 

نة Ǽغداد, رسالة ماجستیر, : Ǽاص المصلحة في مدیȞاظم راضي علي, Ȟفاءة شȞǼة النقل العام .2
  .22م, ص1983مرȞز التخطǽط الحضرȑ والإقلǽمي, جامعة Ǽغداد, 

  
  - : تطور النقلأولاً: 
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نه عالدراسة  ǽعد النقل ضرورȄاً للإنسان منذ نشأته الأولى فندرة الغذاء وضرورة       
لإنسان Ȟان الدافع وراء تنقله, وقد ظهر النقل Ǽظهور الإنسان وǼسبب تطور مهارات ا

ن وتعدد حاجاته في ازدǽاد فتوسعت دائرة النقل للإنسان بواسطة المشي حیث Ȟان الإنسا
 نسانمحور العملǽة النقلǽة Ǽالبداǽات الأولى وȞانت أǼسط وسائل النقل التي استخدمها الإ
حدد تهي الأیدȑ والأكتاف والظهر ولكنه Ȟان أسیر العوامل البیئǽة والطبǽعǽة التي بدأت 

ر طوَّ  رته وقد تمثل هذه الظروف Ǽالظروف المناخǽة والتضارȄسǽة والنǼات والمǽاه وقدمن قد
  .)1(قدراته Ǽاستخدام الألواح الخشبǽة في النقل عن طرȘȄ السحب

       Ȅة وعلى العموم إن التكوǽالثلج Șة في المناطǽقة أكثر فعالȄانت هذه الطرȞن و
نقص تیناً من الأثقال وتزداد هذه الحمولة أو منه ǽحمل قدراً مع لالǼایلوجي للإنسان جع

 عمالطǼقاً لطبǽعة السطح لقد ابتدع الإنسان طرقاً مختلفة إضافة لعملǽة السحب منها است
أغصان الأشجار الغضة والرطǼة لرزم الأثقال ومن ثم حملها ثم تطور ابتداعه في عمل 

 وضع الألواح من خشب على الصحون من Ǽقاǽا الأشجار تساعده في عملǽة النقل Ȟما أنّه
في  الإنجازاترأسه یؤدȑ إلى زȄادة قدرته على نقل أكبر Ȟمǽة من الأثقال, حدثت تلك 

, العصور القدǽمة, أمّا في العصر الحاضر فما زالت تلك الممارسات النقلǽة تطبȘ الآن
 سȞكفالحقائب الجلدǽة هي مثال لذلك Ȟما أنَّ الحمالین في الأسواق التجارȄة ومحطات 

ور الحدید والموانيء ما زالوا ǽستخدمون لأغراض النقل, صحǽح أن التطور التقني ألغى د
 الإنسان Ȟونه ناقلاً أو حاملاً للأشغال لكن یǼقى دوره فعالاً لما ǽمتلك من.

  ـــــــــــــــــــــــ
جامعة د.عبد العزȄز محمد حبیب ود.یوسف ǽحیى طعماس, جغرافǽة النقل والتجارة الدولǽة,  .1

 .9م, صǼ1987غداد, بیت الحȞمة, 

      
  مواصفات منها:

 الحرȞة الأفقǽة. .1

 المرونة داخل المخازن وداخل الغاǼات الكثǽفة. .2
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تطǽع ومن خلال ما تقدم علینا أن نوضح إنَّ الإنسان Ȟان وما یزال ǽحمل ما ǽس          

ن وǼعد أن توصل الإنساحمله من أثقال أو Ǽسبب الحاجة الماسة لتوسǽع ما ǽستطǽع حمله 
 وعرف الزراعة وعاش المجتمع المستقر جاء استخدام الحیوان واسطة ǼغلǼة في مرحلة من

  علىمراحل نظام النقل الحضارȑ وذلك للمیزات التي ǽمتلكها الحیوان والتي تجعله متفوقاً 
  .)1(الإنسان Ǽالنقل

ل ستخدام الحیوان في الحمولكن طموح الإنسان وتوسǽع دائرة نقله لم تقف عند ا       
والسحب والجر بل تعدȐ ذلك لصنع العرȃة واستخدامها في عملǽة السحب والجر, إنَّ 
استخدام العرȃات تطور بخطوة لائقة Ǽعد معرفة الإنسان Ǽصنع العجلة وقد مرت صنع 

قد و العجلة Ǽمراحل تطوȄرȄة استخدم فیها الإنسان البدائǽة      الأشجار لصنع العجلات 
ى ن یǼقدأ Ǽاستخدام العرȃة ذات العجلة الواحدة والاثنین ثم الثلاث ثم الأرȃع عجلات, لكب

غیر معروف Ȟم استغرق الإنسان من الوقت لجعل العجلة تدور حول المحور ولكن ما 
اد ǽحدد انتشار العرȃات هو سرعتها المحدودة ولكن بتطور زȄادة الحاجة إلى العرȃة ازد

حجمها ومظهرها وعلى العموم إنَّ المدن التي اهتمت Ǽصنع الاهتمام بها من حیث 
العرȃات المدولǼة هي المدن نفسها التي أضحت متقدمة في صناعة السǽارات وعند هذه 

دُّ عاماً م ǽُع1765الحدود لم تنهي طموحات الإنسان في تطوȄر وسائله النقلǽة البرȄة فالعام 
 عرȃة بثلاث عجلات تدفع نفسها ذاتǽاً    هاماً في تأرȄخ صنع العرȃة Ǽلا حصان إذ   

  Ȟم) Ǽالساعة والتي لم تزال في وقت Ȟانت المحرȞات 4وسرعتها Ǽما ǽعادل (
  ـــــــــــــــــــــ
طǼاعة سعدȑ علي غالب, جغرافǽة النقل والتجارة الدولǽة, جامعة الموصل, مدیرȄة دار الكتب لل .1

  .54م, ص1987والنشر, 
حیث لم تتم معرفة توظǽفها للعجلات ولكن Ǽعد ذلك استخدمت التجارȄة تعمل Ǽالمصنع 

الحافلات والعرȃات في صنع مردوك سǽارة تجارȄة ولكن هذه الحافلات التطوȄرȄة جاراها 
أصحاب الجǽاد وȞانت بدایتها اقرب إلى القطار ولم تعرف نظام التحوȄل إذ Ȟان المحرك 
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جارȑ وسرعان ما انتشرت صناعة Ǽمحور العجلة ثم صنع (فوتس) أوّل جرار زراعي ت
م) ظهرت أسماء 1860المحرȞات التجارȄة من أورȃا إلى الولاǽات المتحدة ففي العام (

م) صنع (مارȞوس) 1875لامعة في صناعة السǽارات أمثال (دیزل, ودملر), وفي العام (
ل محرك ǽعمل Ǽمشتقات البترو  ل محرك         الأرȃع وǼعد عشر سنوات صنع أوَّ ل ثم أوَّ

استمر سُلَّم التطور وظهرت أǽضاً أسماء لامعة أخرȐ في صناعة السǽارات أمثال (فورد, 
وشوفرلیت, ودوج, ..) وغیرهم وما إن حلّت الحرب العالمǽة الثانǽة حتى      وتكامل 
عصر المحرȞات التي تعمل ǼالبنزȄن والدیزل والتي       استخدام للإطارات المنفوخة ثمَّ 

خانȘ الأوتوماتȞǽي واستخدام عصى التبدیل الاتوماتȞǽي وازداد قوة المحرȞات استخدام ال
  ) حصان في الوقت الحاضر. 4000لتتجاوز (

  
  -:مفهوم النقلثانǻاً: 

  
واحداً من أهم المرتكزات الأساسǽة في تطور أȑ بلد من  ǽTransportعد النقل        

 Transportخلال نمو نظام النقل البلدان وتقدمه, إذ ǽُقس رقي الدول وتقدمها من 

Network System :ة, وللنقل مفهومان هماǽفة النقل الخدمǽوحسن أداء وظ  
 النقل لغة. .1

 النقل اصطلاحاً. .2

  
 النقل لغة: .1

 

النقل في اللغة هو تحوȄل شيء ما من موضع آخر, وقد Ȟǽون هذا        
 قل إلىأو مادة خام تنالشيء إنساناً أو حیواناً, سلعة زراعǽة تنقل إلى الأسواق, 

  .)1(مصنع لتحوȄلها إلى مادة صناعǽة مفیدة
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 النقل اصطلاحاً: .2

 

ى ǽعني عملǽة الانتقال من مȞان إل Transportعلى الرغم من أن النقل        
اینة فǽه ما زال ǽفتقر إلى تعرȄف محدد وهناك عدة تعارȄف متǼالدراسة  آخر فإنَّ 

ه ومن هذه التعارȄف عُرِّف النقل على Ǽحسب انتماء Ȟل تعرȄف إلى اختصاص
أنَّه: هو أحد الفروع الأساسǽة للإنتاج على الرغم من Ȟونه لا ینتج السلع 

یȘ للكلمة, Ȟما أنَّه لا ǽضی لكن  شیئاً للسلع المنتجة فوالǼضائع Ǽالمعنى الضِّ
  .)2(بدونه لا ǽمȞن التفȞیر Ǽالإنتاج

  
والتعمیر Ǽشؤون النقل (هانز أودلر تعرȄف خبیر البنك الدولي للإنشاء        

Hanzodler Șصال مراكز الإنتاج والمناطǽارة عن خدمة أوجدت لإǼأنّه (عǼ للنقل (
 ) مستشارJan Podoskiالمأهولة بǼعضها أو مع مراكز الاستهلاك), أمّا جان بودسȞي (

ǽأنّه (شحن الأعمال المادǼ شؤون النقلِ فقد عرف النقلǼ ة الأمم المتحدة الخاص  
  ــــــــــــــــــــ
 .41صغالب, مصدر سابȘ, سعدȑ علي  .1

نادǽة طلعت سعید, طرق السǽارات في محافظة أرȃیل, دراسة في جغرافǽة النقل, رسالة  .2
عن زدرافȞو  , نقلاً 1م, ص2003ماجستیر, Ȟلǽة الآداب, جامعة صلاح الدین, أرȃیل, 

, Ǽاللغة البلغارȄة, غیر 337م, ص1974یورسوف, أسس الجغرافǽة الإقتصادǽة, صوفǽا, 
  منشورة.

  ) فقد عرفJ.M.Thomsonسواء Ȟان للأشخاص أم للǼضائع) أمّا الاقتصادȑ (ثومسن 
النقل Ǽأنّه (خدمة ووسیلة إلى الهدف) والمقصود Ǽالهدف هو التغییر في الموقع سواء أكان 

) ȑضائع في حین عرف جیرǼالأشخاص أم الǼChery) 1978) النقل في عامǼ (أنَّهُ م
, وعرفه الاقتصادȑ هانز )1((وسائط مهمتها نقل الأشخاص والǼضائع على شȞǼة الطرق)

)Hans عض من هذهǼ ونȞǽ اتجاه هدفه والتيǼ لȞ ضائع والأفرادǼك الȄة تحرǽأنَّهُ عملǼ) (
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, وǽعرف النقل Ǽأنَّه (النشاȋ الاقتصادȑ الذȑ )2(الأهداف اقتصادǽة أو غیر اقتصادǽة)
عن طرȘȄ نقل وانتقال الأفراد والǼضائع من مȞان إلى  اȘ المنافع وزȄادتهیهدف إلى خل

, وǽعرف النقل Ǽأنَّه (فرع من فروع النشاȋ الاجتماعي والحرفي الهادف إلى نقل )3(آخر)
المنتجات والسلع والحمولات المادǽة والأشخاص من مȞان إلى آخر عبر أنماȋ النقل 

لاجتماعي المرتǼطة بتقسǽم العمل وتلبǽة الحاجات المختلفة, وسیر متطلǼات الإنتاج ا
المادǽة والاجتماعǽة والثقافǽة لسȞان مما ǽساعد على توسǽع السوق وتسهیل تǼادل خبرات 

  .)4(الحǽاة الاجتماعǽة والتواصل الاجتماعي)
ادȑ وفي ضوء ذلك فإنه ǽمثل أحد العوامل الǼشرȄة إذ له تأثیر في التطور الاقتص       
   ماعي وȃهذا ǽحتل قطاع النقل أهمǽة Ǽالغة داخل المدینة وخارجها وǽشǼه النقلوالاجت

  ـــــــــــــــــ  
ثائر شاكر محمود الهیتي, علاقة سلامة الطرق الحضرȄة مع عملǽة التخطǽط الحضرȑ للمدن  .1

 العراقǽة, جامعة Ǽغداد, مرȞز التخطǽط الحضرȑ والإقلǽمي, رسالة ماجستیر, غیر منشورة,
 .11م, ص1988

, م1985ثامر ǽاسر الȞǼرȑ, إدارة منشأت النقل والاتصالات, مطǼعة دار القادسǽة, Ǽغداد,  .2
 .12ص

 محمد برع صالح السامرائي, قطاع النقل البرȑ وأهمیته في التنمǽة الإقتصادǽة مع دراسة .3
Ǽ ة الإدارة والإقتصاد, جامعةǽلȞ ,توراه, غیر منشورةȞة عن العراق, أطروحة دǽقǽد, غداتطب

 .8م, ص1996

لعدد االنقل وأشȞاله المختلفة, مجلة النفط والتنمǽة,  ناهدة محمد زهدȑ, ملاحظات حول قطاع  .4
  .68م, صǼ ,1978غداد. 12

, فهو الذȑ یǼعث Ǽالحǽاة )Ǽ)1الشرایین والأوردة المتدفقة وȃدونه ǽحدث توقف في جسم الدولة
ر, إذاً بدون النقل تظهر الانفرادǽة لبلوغ الأهداف العلǽا في التنمǽة والرقي والتحض

, )2(الإنسانǽةوالانطواء والتخلف بین الناس, فالنقل Ȟما ǽُقال هو القلب الناǼض للحضارة 
وتعد شȞǼات النقل معǽاراً لقǽاس تقدم الدول عموماً فإنَّ النقل یتأثر Ǽعوامل عدیدة منها 

, وȃهذا تحقȘ عملǽة الارتǼاȋ بین )3(اقتصادǽة وتجارȄة واجتماعǽة وإدارȄة وتعلǽمǽة و     
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مناطȘ المواد الأولǽة والإنتاج ومناطȘ الاستهلاك فبدون نشاȋ صناعي أو زراعي متطور 
  .)4(تخدمه شȞǼة نقل Ȟفوءة لا ǽمȞن أن Ȟǽون هناك بلد متقدم ذو اقتصاد مؤثر

نة المدیأمّا من حیث علاقة النقل بنسیج المدینة وترȞیبها ǽحتل قطاع النقل في        
دور مȞانة هامة ینفرد بها عن Ǽقǽة القطاعات ذات الوظائف والأنشطة المتعددة, نظراً لل
س الحیوȑ الذȑ تلعǼه وظǽفة النقل في القطاعات والأنشطة المختلفة Ȟافة فهي عامل أسا
  في بناء المدن ووسیلة السȞان للوصول إلى أماكن العمل والخدمات الاجتماعǽة الأمر 

  ــــــــــــــــــــــــ
1.  ȑي حمادȞة فيعراك ترǽة الاستراتیجǽة للموارد المعدنǽȞǽة الجیو بولتǽمي, الأهمǽالعراق الدل ,

 .70م, ص1999دراسة في الجغرافǽة السǽاسǽة, أطروحة دȞتوراه, جامعة Ǽغداد, Ȟلǽة الترǽȃة, 

عة الكتب للطǼا , أحمد حسین الهیتي, مقدمة في اقتصاد النقل, دارترȞي القرȄشيصالح محمد  .2
 .178م, ص1992والنشر, جامعة الموصل, 

السامرائي, النقل داخل المدن, عرض لǼحث الاختناقات في Ǽعض شوارع وساحات  د.أحمد .3
 مدینة Ǽغداد, محاظرات القیت من قبل د.حسن معاون Ȟلǽة الترǽȃة, جامعة دǽالى الى طلǼة

 الدراسات العلǽا.

4. ȑاس خزعل الكرادǼع خضیر عȄالى, رسالة ماجستیر, , النوزǽاني للصناعة في محافظة دȞالم
  .158م, ص1988 , ابن رشد, جامعة Ǽغداد.غیر منشورة, Ȟلǽة الترǽȃة

  
 , وتحقیȘ الوقت الأمان وعلى هذا فأنه)1(الكلفة والوقت يالذȑ ینعȞس على الاقتصاد ف

 ارȄة وخدماتتمثل أكبر استعمالات للأرض في مرȞز المدینة تشغله الطرق والأنشطة التج
  .)2(المواصلات وتشȞل الطرق وخدمات الاستخدام الرئǽسة بین الاستخدامات

  
   -عناصر النقل:: ثالثاً 

  
        ȑمجموعها هنا الجهاز الخدمي المهم والحیوǼ یتكون النقل من عناصر تكون

بدونها لا ǽمȞن أن یؤد النقل عمله فغǽاب أȑ عنصر من عناصر النقل أو عدم Ȟفاءته 
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دȑ إلى فشل عملǽة النقل, وما یترتب علیها من نتائج تكون لها أهمیتها الحالǽة یؤ 
والمستقبلǽة وتقسم العملǽة النقلǽة لكل واسطة إلى العناصر الأساسǽة تشȞل Ǽمجموعها 

رȞیب الأساسي لنظام النقل وسنتناول تǼاعاً هذه العناصر وǼشȞل موجز إلا إننا سنعطي الت
  .الدراسةتفاصیل لعنصر المحرȞة یخص موضوع 

  -یتكون النقل من أرȃعة عناصر رئǽسة هي:       
  

 الطرȘȄ (مسار الواسطة النقلǽة) .1

 الوحدة الناقلة (الواسطة النقلǽة) .2

 اسطة النقلǽة)القوة المحرȞة (مصدر حرȞة الو  .3

 المحطات النهائǽة. .4

  ــــــــــــــــــــــــ
یر, محمد یوسف حاجم الهیتي, مدینة ǼعقوǼة دراسة لترȞیبها الداخلي والوظǽفي, رسالة ماجست .1

 م, ص1989غیر منشورة, Ȟلǽة الترǽȃة الأولى, جامعة Ǽغداد, 

 م,2003لأمراء للنشر, Ȟاید عثمان أبو صبǽحة, جغرافǽة المدن, الجامعة الأردنǽة, دار ا .2
  .264ص

  
 :)الطرȖȂ (مسار الواسطة النقلǻة .1

 

ǽعد الطرȘȄ هو المسار الذȑ تتحرك علǽه الواسطة النقلǽة ولكل واسطة نقلǽة        
 مسارها الخاص الذǽ ȑمیزها عن غیرها من الوسائط هو الذǽ ȑقرر أحǽاناً درجة السرعة

ي فȞما في المناطȘ الجبلǽة أو مستوǽا Ȟما فهو إمّا Ȟǽون شدید الانحدار )1(والحد منها
لذȑ رȘȄ االمناطȘ السهلǽة أو Ȟǽون ترابǽاً غیر معبدٍ أو طرȄقاً معبداً ونظامǽاً, وهذا الط

  -تسلكه ینقسم إلى قسمین:
 الطرȘȄ الطبǽعي .أ
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 الطرȘȄ غیر الطبǽعي (الصناعي) .ب

  
  

 الطرȖȂ الطبǻعي: .أ

 

أتها الطبǽعة من دون تدخل ǽقصد Ǽالطرق الطبǽعǽة: الطرق التي أنش       
الإنسان في نشأتها أو تكوȄنها حیث تكون الطبǽعة هي المسǽطرة على 
ر مساراتها وإنجازاتها إذ لا ǽستطǽع الإنسان أن ǽغیره وإن حاول فȞǽون Ǽقد

 Ȑالطرق الأخر ȋة أنماǽقǼ عي أرخص منǽالطب ȘȄون الطرȞǽط جداً وǽسǼ
  وتنقسم الطرق الطبǽعǽة إلى ما یلي:

  
 من محاسن هذا الطرȘȄ أنَّه یتمثل Ǽسهولة حرȞة النقل  لطرȖȂ الجوȏ:ا .1

  ـــــــــــــــــ
نشر, سعدȑ علي غالب, جغرافǽة النقل والتجارة الدولǽة, جامعة الموصل, دار الكتب للطǼاعة وال .1

 .57م, ص1987

, ة الموصلجامععبد العزȄز محمد حبیب وȄوسف ǽحیى طعماس, جغرافǽة النقل والتجارة الدولǽة,  .2
 .11م, ص1988دار الكتب للطǼاعة والنشر, 

ما ومرونته والذȑ لا ǽحتاج إلى تعدǽلات على مساره ولكن تعرضه إلى التقلǼات الجوǽة م
  یجعل هناك تغییراً في المسار.

2. :ȏحرǺال ȖȂة الطرȞة في الحرȄالتي تبدو مفتوحة وتعطي للسفن الحر ȘȄوهو الطر 
Ǽاً في تغییر السفن والاتجاه ولكن حدوث الإضطراǼة الكثیرة تكون سبǽات الیوم

 لمسارها.

3. :ȏالنهر ȖȂة استقراراً وأمناً  الطرǽعǽالطرق الطب ȋمن أكثر أنما ȑعد النقل النهرǽ
ولكنه لا یخلو من أخطار Ǽسبب الفǽضانات وسرعة تǽارات الماء وȞثرة الترسǼات 
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لأجل أن Ȟǽون أكثر  التي تقلل من عمȘ       لذلك المجرǽ Ȑحتاج إلى تحسینات
 ملائمة.

    
  

 الطرȖȂ غیر الطبǻعي (الصناعي): .ب

 

ه وهي Ȟافة الطرق التي       الفȞر الحضارȑ لتكون ملبǽة لمعظم احتǽاجات        
Ȅالطرق البر ȋذلك فهي تشمل أنماȃة وȄشرǼة والǽة والاجتماعǽاسǽة والسǽافالاقتصادȞ ة ة

التسهǽلات التي یدخلها الإنسان علیها من طرق السǽارات على اختلاف أنواعها و 
حرȞة  نعلى اختلاف مقایǽسها وتǼای TrachsوȞذلك تشمل Ȟل مسارات سȞك الحدید 

تشغیلها Ȟما تشمل ما ǽصنعه الإنسان من إنفاق وقنوات مائǽة وجمǽع الجسور 
Bridges          ةǽوحتى الطرق الدولExpressways  المعلقة التي تعد من

اء الحدیثة وȄدخل ضمن هذا المفهوم Ȟل الأنابیب الناقلة للغاز والم مظاهر الحضارة
 والنفط على اختلاف أحجامها تǼعاً للحاجة الاقتصادǽة التي صنعت من اجلها فضلاً 

  , ومن الملاحظ أن الطرق الصناعǽة تتطلب تكالیف عالǽة )1(عن الحاوǽات
  ـــــــــــــــــــــ

  .60سعدȑ علي غالب, مصدر سابȘ, ص .1
في  Ǽعیدة Ȟما تبناء والصǽانة ولم تكن هذه الطرق حدیثاً بل عرفها الإنسان منذ فترا

 حضارة وادȑ الرافدین والحضارة الرومانǽة والمصرȄة ومن أمثلة هذه الطرق قدǽماً 
  الطرق الرومانǽة.  

 

 :الوحدة الناقلة (الواسطة النقلǻة) .2

  
عملǽة النقل لهذا تشȞل العنصر الثاني  إن الوحدة الناقلة أهمǽة Ȟبیرة في إتمام       

والمȞمل لعناصر النقل الأرȃعة ونعني بها الواسطة النقلǽة (وهي وحدات نقل تتحرك من 
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مȞان إلى آخر) وهي على نوعین: وحدات نقل تستخدم الǽاǼسة مجالاً لها هو الإنسان ونه 
Ȅخ جرȐ تطور Ȟبیر على واسطة نقلǽة أو وحدة ناقلة وȞذلك الحیوان والعرȄان, وعبر التأر 

  .)1(الواسطة النقلǽة فالعرȃة تحولت إلى جهد مȞǽانȞǽي تمثل Ǽاختراع السǽارة وȞذلك القطار
م) 1908وقد Ȟان دخول السǽارات إلى العراق ف بداǽة القرن العشرȄن إذ تم عام (        

) سǽارة 12م)حیث لم یتجاوز عدد السǽارات في القطر (1914دخول أول سǽارة حتى عام (
 لقواتاوعند إعلان الحرب العالمǽة الأولى ازدادت أعداد السǽارات العسȞرȄة التي أدخلتها 

البرȄطانǽة إلى القطر وقد Ȟان استعمالها مقتصراً على هذه القوات لخدمة أغراضها 
 حدود جداً م, لذا فإنَّ السǽارة Ȟانت تستخدم لنقل الأفراد في تطابȘ )2(العسȞرȄة الاستراتیجǽة

اً حتى الحرب العالمǽة الأولى وǼعد الحرب العالمǽة الأولى شهدت صناعة السǽارات تطور 
اً, ونوعاً وأصǼحت منافساً جیداً للسȞك الحدید وȃخاصة لنقل للمسافات یرة, القص Ȟبیراً Ȟَمَّ

  لذلك تمیزت المرحلة ما بین الحرب العالمǽة 
  ـــــــــــــــــــــــ

 .65بȘ, صسعدȑ علي غالب, مصدر سا .1

 حمادȑ عǼاس حمادȑ, طرق النقل المعبدة ودورها في تحدید المستوطنات في محافظة القادسǽة, .2
    .23م, ص1996رسالة ماجستیر, جامعة Ǽغداد, Ȟلǽة الترǽȃة, 

ǽخ مثȄعرف لها التأرǽ أنَّها مرحلة بناء الطرق الحدیثة التي لمǼ ةǽذلك لاً و الأولى والثان
, )1(اة في أعداد السǽارات على اختلاف Ȟفاءتها وأحجامها وأنواعهلمواجهة الزȄادة الهائل

والذȑ سهل عملǽة الاتصال بین المدینة وضواحیها وأثّرت تأثیراً واضحاً على المدن 
ت والمناطȘ المحǽطة بها مما زادة في حجم المراكز الحضرȄة وǼالتالي زاد حجم المساحا

حطات الوقود لتزوȄد السǽارات Ǽالوقود المخصصة للمرافȘ الخدمǽة ȞشȞǼات الطرق وم
  وغیرها.
مل أمّا النوع الآخر فهي وحدات نقل تتحرك ولا تستخدم الǽاǼسة مجالاً لها وتش       

.ȑالنقل المائي والنقل الجو  
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 ن Ǽعدأمّا النقل المائي فإنّهُ ǽُعد من أقدم وسائل النقل التي استخدمها الإنسا       
 قل, من آثار اهتمام الإنسان القدǽم قدرة جذوع الأشجار علىاستخدام الحیوانات Ǽالن

Ȑ اهتد الطوفان في الماء في البداǽات الأولى ثمًّ سرعان ما تطورت وسائل النقل المائي إذ
الإنسان إلى عملǽة رȃطها وǼشȞل یزȄد من مساحة السطح, وȞان العراقیون والمصرȄون 

ید إذ ظهرت القوارب في العراق في عصر العبالقدماء هم من أوائل من استخدم هذا النمط 
 خدامق.م) ثُمَّ تطورت صناعة القوارب Ǽعد تغطیتها Ǽالجلود, ثمَّ بدأ است 4000 – 5000(

الشراع وأخذت وسائل النقل Ǽالتطور حتى تم التوصل إلى صناعة السفن وتوصل العرب 
د ون وقالعرب هم الفینǽقی إلیها عبر قدماء المصرȄین ثُمَّ انتقلت إلى الیونان وȞان اشهر

استخدموا البوصلة والإصطرلاب في الملاحة Ȟما ظهر أن الفینǽقیین بنوا الموانيء 
 للأغراض التجارȄة والعسȞرȄة وقد عرفت أورȃا هذه Ǽعد ذلك وȃدأت تطورها Ǽعد الثورة

الصناعǽة حتى وصلت إلى ما وصلت إلǽه في الوقت الحاضر, ومن ممیزات النقل المائي 
  ا ذȞرتها ساǼقاً هو لا ǽحتاج إلى صناعة الطرق Ȟم

  ــــــــــــــــــــ
دث, , مطǼعة الحوافي الجغرافǽة الاقتصادǽةأحمد حسین رسول, النقل والتجارة الدولǽة, دراسة  .1

  .44م, صǼ1981غداد, 
  

طبǽعǽة توفر  ءأو توسǽعها بل تحتاج إلى محطات لتسهیل عملها أمّا على شȞل مرا في
یناء اǽة من العواصف وȄنشأ علیها مواني لأجل التفرȄغ والتحمیل, وقد یجتمع الملها الحم

خص والمرفأ في مȞان واحد وقد Ȟǽون فقط میناء أو مرفأ لوحده وǽعد النقل المائي من ار 
شȞل Ǽأنواع النقل للأسǼاب الساǼقة الذȞر ولقدرته على حمل الǼضائع والمواد والمسافرȄن 

  . )1(أكبر من أȑ نوع آخر
أمّا النقل الجوȑ حیث Ȟان الطیران حلما راود الإنسان عبر تأرȄخه وتمثل ذلك        

الحلم بتصوȄره للآلهة بهیئة إنسان له أجنحة وȞذلك الملوك والعظماء والمشاهیر Ȟما في 
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في العراق ملیئة Ǽالشواهد فهناك العدید من المنحوتات الخرافǽة القدǽمة  التارȄخǽةالآثار 
  Ǽأجنحة في Ȟتفها. الإلهǽةعدید من المخلوقات تصور ال
ن وǽعد العالم العرȃي أبو القاسم عǼاس بن فرناس والذȑ عاش في قرطǼة في القر        

 فȞرة أن, وقد أدت تلك التجرȃة         )2(الثالث الهجرȑ أوّل من فȞر وحاول الطیران
 الأسسالصناعǽة التي وفرت علǽه خاصة Ǽعد قǽام الثورة  إلحاحاوتزداد  الإنسانراودة 

ثلت للطیران في الجو تم الأولىموضع التنفیذ ولعل البداǽات  الأحلامالكفیلة بوضع تلك 
 ناجحة في ةفي وضع المناطید المملوء Ǽالهواء الساخن وترجع أول محاول الإنسانبنجاح 

لك الم ماموأمونوفیلǽه في مدینة لیون الفرنسǽة  الأخوانم حیث تمȞن 1783عام  أیلول 19
لوǽس السادس عشر من عمل Ǽالون من الحدید وملئه Ǽالهواء الساخن وقد وصل الǼالون 

  قدم وقد حمل Ǽعض الحیوانات المنزلǽة. 1500ارتفاع  إلى
تطوȄرȄة عدیدة سواء من حیث المادة المستخدمة  لومرت صناعة المناطید Ǽمراح       

الجو وتعددت استخدام المناطید حیث في صنعها أو الغاز المستخدم في توجیهها في 
  استخدمت المناطید Ǽالحروب على الرغم من محدودǽة دورها.

  ــــــــــــــــــــــــ
 .65سعدȑ علي غالب, مصدر سابȘ, ص .1

  . 25یوسف ǽحیى, مصدر سابȘ, صبیب, و عبد العزȄز محمد ح .2
  

م حیث 1903سنة  الأولȞانون  17 إلىمحاولة طیران ناجحة Ǽطائرة  أولوترجع       
ة ثانǽة في مدین 12من صنع طائرة والطیران بها لمدة  ولیدرایناولǽفر و  الأخوانتمȞن 

ة م Ǽالطیران لمدة زمنȞ1905ǽیتي هوك في ولاǽة ثورن Ȟارولینا ثم تكررت العملǽة سنة 
ثم تطورت صناعة الطیران Ȟما تنوعت استخداماتها حیث استخدمت لأغراض نقل  أطول

 لأولىاȞان لقǽام الحرب العالمǽة  دمحدود وقاستخدم لنقل المسافرȄن على نطاق البرȄد Ȟما 
بتطوȄر صناعة الطیران  الإسراعواستخدام الطیران لأغراض العسȞر دور Ȟبیر في 

  ومحاولة زȄادة الحرȞة والطاقة التحمیلǽة.
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 ه أخذولكن رȐ الأخفالنقل الجوǼ ȑحد ذاته نقل جدید وȄختلف Ȟثیراً عن أنواع النقل        
نیوȄورك خلال سǼع ساعات  إلىǼالتطور وǼسرعة فائقة حیث مȞن من الوصول من لندن 

دة والمواعید المحد الأمانوهناك میزتان للنقل الجوȑ هي  أǽامونصف وفي الǼاخرة خمسة 
 لىإالطرق والنقل الجو Ȟما في النقل الǼحرȑ لا ǽحتاج  Ǽأقصرالنقل الجوǽ ȑسیر  إنȞما 

  . )1(ق بل یتطلب خدمات في المطاراتصǽانة طر 
              

 القوة المحرȜة (مصدر حرȜة الواسطة النقلǻة) .3

  
ǽة) وهي مصدر حرȞة الواسطة النقلǽة (ونعني بها القوة التي تحرك الواسطة النقل       

  -, هي:إشȞالوتكون هذه القوة على 
 القوة المحرȞة البیولوجǽة. .1

 القوة المحرȞة الطبǽعǽة. .2

 قوة المحرȞة المȞǽانǽȞǽة.ال .3

  
  ــــــــــــــــــ
, و عبد العزȄز محمد حبیب و د.یوسف ǽحیى, مصدر 67سعدȑ علي غالب, مصدر سابȘ, ص .1

  .25سابȘ, ص
قسمین فرعیین هما القوة العضلǽة  إلىالمحرȞة البیولوجǽة  أوتنقسم قوة الدفع        

تزȄد  أنحدودة Ǽطاقتها التراثǽة فلا ǽمȞن للإنسان والقوة العضلǽة للحیوان, إن هذه القوة م
Ǽمضاعفة هذه الطاقة سواء ǼالنسǼة للحیوان Ǽأن یوضع أكثر من  الإنسانعنها وقد حاول 

, أمَّا ǼالنسǼة لقوة المحرȞة الطبǽعǽة )1(حصان یجر العرȃة من اجل زȄادة السرعة والحمولة
ك وتسییر وسائط النقل فقد منها في تحرȄ الإقامةفإن Ȟثیرا من مظاهر الطبǽعة ǽمȞن 

استخدمت الرȄاح لتسییر السفن الشراعǽة و          قوة الرȄاح في تحرȄك الطواحین ساǼقاً 
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 الإنسانرفع المǽاه في تسییر القوارب النهرȄة مما زاد قدرة  أووȞذلك استفید من قوة الحرȞة 
  .أطولللتنقل لمسافات 

      وانتهت  بخار ال ǼاستخدامȞǽي والتي بدأت الدفع المȞǽان أووان قوة المحرȞة        
 الاحتراق الداخل (الموتور) والتي تكون قوة غیر محددة في طاقتها إلاّ ما تحددت من

یتم اكتشاف قوة  أنمواصفات الواسطة وقوة احتمال الجسم المتحرك للضغوȋ وقبل 
, حم والنفط والخشبالمتعددة مثل الف الأخرȐ الاحتراق الداخلي استخدمت مصادر الوقود 

ذا ه أن إلىنضیف  أنمحرȞة, وǽمȞن  أووالتطور التقني یتم استخدام الكهرȃاء Ȟقوة دافعة 
 Ȑعطي مدǽ وقودȞ ةȄمتاز  أطولالتطور استخدام الطاقة الذرǽ ماȞ ةȞأنهفي الحرǼ صغیر 

الحجم ونظیف الاستعمال أȑ لا ǽسبب تلوثاً في المدینة والذǽ ȑعطي فرصة مهمة في 
  .)2(تصاد المȞان فضلاً عن أداء عالٍ في السرعةاق

        

 .المحطات النهائǻة .4

  
ن مأȑ واسطة نقلǽة خلال حرȞتها من نقطة معینة لا بد لهذه الحرȞة  أنالمعروف        

  تجهیز الواسطة  أوالتزود Ǽالوقود  أوهدف تتمثل ȑ التوقف فǽه لغرض الاستراحة 
  ـــــــــــــــــــــ

 .68م, ص1974ض, جغرافǽة النقل, دار النهضة للطǼاعة والنشر, بیروت, حمد رȄام .1

  .70سعدȑ علي غالب, مصدر سابȘ, ص .2
ǼالرȞاب وتقدǽم الخدمات النقلǽة التي تحتاجها وهذه المحطة تعرف Ǽاسم المحطة 

هي  ما إلیهاالمتجهة  ء, وهذا ینطبȘ على حرȞة السفن واستقرارها عند المواني)1(النهائǽة
Ȟس نهاǽات الرحلة الǼحرȄة, فنهاǽة الطرȘȄ إذن هي بداǽة الطرȘȄ من نوع آخر والعإلاّ 

 لاستخدامصحǽح, إذا Ȟانت المحطة النهائǽة Ǽحسب ما ذȞرنا تكون هذه المحطة بدأ 
ة ة جدیدالخط الحدیدȑ برحل أوواسطة نقل جدیدة فالǼاخرة تنتهي عند المیناء لتبدأ السǽارة 

  ثل Ǽالمحطة النهائǽة.هدف رحلته والتي تم إلى
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  أهمǻة النقل: -راǺعاً 

  
        ȑة النقل أȞǼم(وتمثل شǽان أو إقلȞ ما لوǽحتى ف ȑشرǼت منطقة درجة التقدم ال

 ǼȐصدق مدتعȞس  الأراضيشȞǼة النقل  إنالظروف الطبǽعǽة غیر مواتǽة, ولهذا ǽُقال 
 أنلى على شيء فإنّما یدل ع دل إن, وهذا )2(مدنǽة المجتمع والمرحلة التقنǽة التي یلقها)

وت وȃدأ یتنقل لجمع ق الأرضعلى  الإنسان Ȟبیرة بدأت منذ أن خلȘ الله  أهمǽةالنقل 
وم یتزداد یوماً Ǽعد  الأهمǽةللعǽش حǽاة مستقرة وȃدأت هذه  الأفضلعن  الدراسةیومه, و 

حاجاته  عإشǼالتطوȄر واسطة النقل والمسار لیواكب  الإنسانǼسبب تطور الحǽاة وحاجة 
  .الأفضلالاقتصادǽة والاجتماعǽة Ǽطموحه نحو المعǽشة 

د وتزایدت أهمǽة النقل Ǽالوقت الحاضر مع تزاید النمو المساحي والسȞاني وتعو        
جال في م الفعالǽات الوظǽفǽة ضمن الحیِّز الجغرافي لأȑ مدینة, وǽشهد العالم تطوراً Ȟبیراً 

  خاص وقد ǽشمل هذا التطور جوانب متعددة تحسین النقل, والنقل الحضرǼ ȑشȞل 
  ــــــــــــــــــــ
 .77سعدȑ علي غالب, مصدر سابȘ, ص .1

  .70, مصدر سابȘ, صمحمد رȄاض .2
  

 منها ما یتعلȘ بتطوȄر وسائل النقل ومنها ما ǽشمل الطرق والشوارع وما یتصل بها من
  إنفاق وجسور وتقاطعات وغیر ذلك.

ور في بتطوȄر النقل الحضرȑ لمواجهة مشȞلة الازدحام المر  ولقد جاء اهتمام العالم       
 الضǽاع والهدر إلى إضافةǼشرȄة ومادǽة  وأضرارشوارع المدن وما نتج منها من حوادث 

 في الوقت الذȑ اثر على الإنتاج ووقت العمل ناهǽك عمّا تسبǼه وسائل النقل من تلوث
  .)1(للبیئة
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ونه اع النقل دورا مهما ومؤثرا في حǽاة الشعوب Ȟومن الأمور المسلم بها أن لقط       
ȞǼ ةǽاً في التنمǽلعاملاً أساس  ȑالتقدم الحضارǼ Șاطها الوثیǼمها وذلك لارتǽلما و مفاه

یؤدǽه من خدمات Ȟبیرة ومتعددة للأنشطة Ȟانت في عهد تشاȞǼت فǽه المصالح وتقارȃت 
لنقل , ولهذا فقد حظي ا)2(مذهلة فǽه المسافات الاقتصادǽة والاجتماعǽة بین الدول وǼصورة

ǽة على اختلاف صوره Ǽأهمǽة متمیزة من Ǽقǽة عناصر الإنتاج الداخلة في العملǽة الصناع
ǽقǼعني انه أساس لǽ وهذا ȑاقتصاد ȋنشا ȑلأ ȑشغل البناء الإرتكازǽ ة فهوǽة الاقتصاد

  .)3(النشاطات التي ترتكز علیها Ȟلǽاً 
 ةالأهمǽقل Ǽحد ذاته عملǽة ǼشرȄة على درجة عالǽة من وهذا شيء مؤȞد لأنَّ الن       

ة الاقتصادǽ الأنشطةوهو مصدر أساس للنهوض والتقدم فعدم وجود النقل ǽعني تدهوراً في 
ین والمعرفة ما ب والأفȞارȞǽون تǼادلاً Ǽالآراء  أنوالاجتماعǽة والسǽاسǽة ولا ǽمȞن 

.Ȑالمستوطنة وأخر  
         
  ـــــــــــــــــــــــ

 .7, ص2002صǼاح محمد محمود, المدخل في نقطǽة النقل الحضرȑ, عمان, مؤسسة الورّاق,  .1

(منطقة الهلال الخصیب) دراسة  هولید غفورȑ معروف, دور النقل في الأمن الوطني واستقرار  .2
 .114م, ص1999, 41حالة, مجلة الجمعǽة الجغرافǽة العراقǽة, العدد 

   .43سعدȑ علي غالب, مصدر سابȘ, ص  .3
قات فشȞǼة النقل لها أثر فعال في حǽاة الشعوب في وقتنا الحاضر فهي وسیلة لتطور العلا
 أخذت الاقتصادǽة والاجتماعǽة والسǽاسǽة إذ یتم بواسطتها انتقال السȞان والǼضائع وعلǽه

  .)1(سائر دول العالم تهتم بتحسین وسائل النقل
  

لنقل اسنوضح أهمǽة  Transportها النقل الǼالغة التي یتمتع ب الأهمǽةنظراً لهذه       
  في المجالات الآتǽة:

 (الصناعي والزراعي). الاقتصادȑ في الجانب وأهمیتهالنقل  .1
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 النقل وأهمیته في الجانب الاجتماعي. .2

 النقل وأهمیته في الجانب السǽاسي. .3
  

 (الصناعي والزراعي). الاقتصادȏ أهمǻة النقل في الجانب .1
  

ذلك و افǽة ووسائل دوراً مهماً في التنمǽة الاقتصادǽة لأȑ رقعة جغر  یلعب النقل طرقاً        
رق لما له من Ȟبیر الأثر في تسهیل عملǽات استقلال الموارد الطبǽعǽة عبر استثمار الط

شر , هذا فإن مشارȄع النقل تتمیز ȞǼونها ترتǼط ǼشȞل مǼا)2(والوسائل الحدیثة في النقل
و جتماعي سواء Ȟانت صناعǽة أو زراعǽة أو ثقافǽة أبǼقǽة أوجه النشاȋ الاقتصادȑ والا

ءة على مدȞ Ȑفا والاجتماعǽة یتوقفالاقتصادǽة  الأنشطةغیرها بل إنَّ نجاح العدید من 
اً Ȟما أن إنشاء وتطوȄر وسائل النقل یجب أن Ȟǽون ساǼق بنقلها,جهاز النقل الذǽ ȑقوم 

لى ع محفزاً لتطور مشارȄع النقل وإن النمو الاقتصادǽ ȑعد عاملاً  اقتصادǽة,لأȑ تنمǽة 
  جنǼاً  ǽسیرأساس أن النقل نتیجة لتنمǽة ولǽس ساǼقاً لها, أȑ أن النقل ملازم 

  ـــــــــــــــــــــ
1.  ,ȑـزȞغـداد المرǼ مǽة في اقلـǽع المراكز الترفیهȄار, نموذج لتوزǼعبد الج ȑمعـة جاانتصار عبد الهاد

 . 83م,ص1980, رسالة ماجستیر (غیر منشورة), Ǽغداد, مرȞز التخطǽط الحضرȑ والاقلǽمي

  .81ولید غفورȑ معروف, مصدر سابȘ, ص .2
  .)1(جنب مع التنمǽة الاقتصادǽة وȄؤثر أحدهما في الآخر وȃدرجات متفاوتة إلى

درجة Ȟبیرة جداً على قǽام التخصص الإقلǽمي  إلىوإنَّ تقدم وسائل النقل ǽساعد        
في دول العالم المختلفة وهجرات واسعة بین  السȞانفي هȞǽل تغیراً Ȟبیراً  أنتجوالدولي 

درجة Ȟبیرة Ȟمǽات الإنتاج ولم ǽعد الإنتاج بدائǽاً واستهلاكǽاً  إلىأقالǽم البلدان وقد وسع 
وتظهر أمǽة النقل في الجانب الاقتصادȑ من خلال دوره المتمیز في النواحي , )2(محلǽاً 

البلد الذȑ تقوم فǽه,  اقتصادتاجǽة لها دور فعال في الزراعǽة والصناعǽة Ȟونها عوامل إن
فبدون زراعة أو صناعة متطورة تخدمها شȞǼة نقل مدنǽة Ȟفوءة مرتǼة لا یوجد هناك بلد 
متقدم ذو اقتصاد قومي مؤثر في سǽاسة الدولة ومنهجیتها, إذن فالنقل عملǽة متممة 
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 َّȞم جغرافي مǽنَ الإنسان من الحصول على للإنتاج حیث أن تطور وسائل النقل في إقل
حاجاته من مختلف السلع والوسائل والمواد الغذائǽة والمواد الأولǽة والمصنعة مهما Ȟانت 

نطاق التجارة العالمǽة  واتساعǼعدة عن مصادرها الأصلǽة وǼالتالي ساعد النقل على تطور 
خلال دخوله في  فتظهر أهمǽة النقل على القطاع الزراعي وذلك من ,)3(والتجارة المحلǽة

خطط التنمǽة لأȑ نشاȋ زراع وفي أȑ إقلǽم وǽظهر تأثیر النقل على الزراعة من خلال 
 ȑلات الرǽالإنتاج وتسه ȘȄة وتسوǽة الزراعǼتȞوذلك بإدخال الم ȘȄر الطرȄتأثیره في تطو

ة له والخبرة الفنǽة ونوعǽة الفلاح من الناحǽة الذهنǽة والمهنǽة وتقدǽم وسائل الحǽاة الحدیث
تلبي احتǽاجات  أنلتثبیته في أرضه وȞل ذلك ǼالطǼع ǽستلزم توفیر وسائل النقل من شأنها 

  .)4(الفلاح ومستلزماته
  ـــــــــــــــــــ
, , عبد العزȄز حبیب, جغرافǽة النقل والتجارة الدولǽة, مدیرȄة دار الكتبیوسف ǽحیى طعماس .1

 . 187م, ص 1989جامعة الموصل, 

 .45مصدر سابȘ, ص سعدȑ علي غالب, .2

 .46, صنفسهمصدر السعدȑ علي غالب,  .3

رسالة  ذȞرȐ رشید بدن, التوزȄع الجغرافي للمراتب في Ǽغداد, الرصافة, دراسة في جغرافǽة النقل, .4
  م, غیر منشورة.2002ماجستیر, Ȟلǽة الترǽȃة للبنات, جامعة Ǽغداد, 

  ȑضائع التي تنقل  خفض تكالیف الإنتاج حیث أن إلىإن تقدم وسائل النقل یؤدǼال
ǽلاً جداً وتكون عرضة للتلف وǽة وتستغرق وقتاً طوǽلفتها عالȞ الطرق الوعرة تكونǼ سȞع

 ȑالسرعة مما یؤدǼ ال إلىالطرق الحدیثة التي تتمیزǼ عودǽ لفة الإنتاج, وهذاȞ ى نفع علقلة
 ȑ1(انخفاض سعر السلعة المنتجة إلىالمستهلك لأنمَّ انخفاض تكلفة النقل یؤد(.  

نلاحظ أن مناطȘ إنتاج الألǽاف على سبیل المثال لا الحصر Ȟانت قرǼȄة من        
Ǽح الشاحنات المبردة أص واستخداممراكز الاستهلاك أمَّ الآن وǼسبب تقدم وسائل النقل 

  .)Ǽ)2الإمȞان نقل هذه المنتجات Ǽعیداً عن قلب المدن والمناطȘ الاستهلاك الرئǽسة
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لات والعقارات التي تمر بها طرق النقل والمواص الأراضيفع قǽمة ونلاحظ أǽضاً ر        
القرǼȄة من طرق  الأراضيالزراعǽة حیث أصǼحت  الأراضيȞما عمل على تغییر استعمال 

 شȞǼة النقل أدȐ اتساع, Ȟما أنَّ )3(النقل تزرع Ǽالمحاصیل سرȄعة التلف والعȞس صحǽح
ǼالإمȞان الوصول إلى الأراضي النائǽة زȄادة مساحة الأراضي الزراعǽة إذ أصǼح  إلى

  Ǽعد أن Ȟانت Ǽعیدة عن طرق النقل. إلیهاواǽٕصال الآلات الزراعǽة والمǽاه 
كثر أأمَّا عن دور النقل وأهمیته ǼالنسǼة للنشاȋ الصناعي فتعد الصناعة من بین        
هتم یدȑ مستقل ما اقتصادȑالاقتصادǽة إرتǼاطاً Ǽالنقل وتكالǽفه, لهذا فهو نشاȋ  الأنشطة

  دید ǼالتǼادل المȞاني للإنتاج والسȞان إذن فالنقل یؤثر في Ȟل من الترȞیز الصناعي وتح
  ـــــــــــــــــــ
 47سعدȑ علي غالب, مصدر سابȘ, ص .1

Ǽاعة دار الحȞمة للطأحمد حسون السامرائي, عبد خلیل فضیل, جغرافǽة النقل والتجارة الدولǽة,  .2
 .28م, ص1990والنشر, 

  .49ص ,, المصدر نفسهȑ علي غالب سعد .3
  

مȞان المنشأة الصناعǽة واستمرارها في الإنتاج وتعدد وسائل النقل التي تستخدمها 
 الصناعات المختلفة وذلك Ǽحسب خصائص الوسیلة الناقلة وطبǽعة السلعة وموقع المنشأة
ǽار عند التخطǼلها عوامل تسهم ف التوطن الصناعي ونوضح في الاعتȞ ةǽط الصناع

  .)1(للتنمǽة الصناعǽة
وǽمȞن من خلال ذلك أن تعرف أنّه لنوع وسیلة النقل دور Ȟبیر في توطن        

 Ȑمائي ملاحي إذ أد Ȑة دون تغیر المشروع بوقوعه على مجرǽع الصناعȄإنشاءالمشار 
في تكلفة وحدة النقل البرȑ  انخفاضضخمة نتج عنها  اقتصادǽةثورة  إلىسȞك الحدید 

للمشارȄع الصناعǽة حرȄة أكبر  أعطتذلك استخدام السǽارة وسیلة نقل اقتصادǽة تلاها Ǽعد 
في التوطن في المȞان الأكثر ملائمة من ذȑ قبل تǼع ذلك التطور الحاصل في وسائل 
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 Ȑاستخدامالنقل الأخرȞ  ضاً لتكلفة  واستخدامالطائرةǽالسفن وذلك لتعاظم حجمها تخف
  .)2(الوحدة المنقولة

 اً لحاجة أȑ موقع صناعي إلى مادة خام تكون نقطة الأساس لقǽام الصناعةونظر        
 وأیدِ عاملة تساعد على نمو الصناعة وسوف Ȟǽون نقطة اقتصادǽة للصناعة إنَّ Ȟل هذه

ن أالعوامل لن تحدث ولن تكون ما لم Ȟǽن هناك دور مهم وممیز للنقل ومن هنا ǽظهر لنا 
ر اختǽالإنتاجǽة وعاملاً مؤثراً ǼشȞل واضح في الصناعة و نظام النقل ǽعد مȞملاً للعملǽة ا

م موقعها الملائم وذلك لأنَّ السلعة التي لاتصل إلى مستهلكها في وقت مناسب وǼانتظا
Ȟǽون و تفقد أهمیتها وجزءاً من قǽمتها لذا فإنَّ النقل ǽمل على تنشǽط الصناعات القائمة 

  داخل لمصادر المواد الأولǽة والطاقة حافزاً لقǽام الصناعات الجدیدة Ȟونه ǽفتح م
  ــــــــــــــــــــــ

ي سلمى عبد الرزاق لاید الشǼلاوȑ, الصناعات الغذائǽة في محافظات الفرات الأوسط (دراسة ف .1
 .169م, ص1998جغرافǽة الصناعة), أطروحة دȞتوراه, Ȟلǽة الترǽȃة, جامعة Ǽغداد, 

  .13م, صȞ1975تǼة عین شمس, القاهرة, سعد الدین عشماوȑ, تنظǽم وإدارة النقل, م .2
  
  

ع في قطا , ومن هنا تبین لنا أنَّ التقدم الاقتصاد مرتǼط إرتǼاطاً وثǽقاً یتقدم)1(والأسواق
   النقل.

 أهمǻة النقل في الجانب الاجتماعي .2

  
       ȑل واضح بدرجة التعمیر الذȞشǼة وǽة النقل للمناشط الاجتماعǽأول ما تظهر أهم 
ة النقلǽة النائǽة الǼعیدة وȞثیراً ما تكون السǽارات وطرقها المعبدة أو خطوȋ الواسط تسبب

النوǼات الحضارȄة التي من شأنها أن تكون مرȞزاً بذور عن زرع  مسئولةالسȞك الحدید 
, إنَّ خدمات النقل عنصر مؤثر في نمو المدینة وتطورها وهي )2(حضرȄاً في المستقبل

لحǽاة فالعلاقة الوظǽفǽة بین المدینة والمناطȘ المحǽطة بها لا الشرȄان الذǽ ȑمد المدینة Ǽا
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, والذȑ )2(تتم إلاّ إذا توفرت لها طرق نقل سرȄعة وسهلة بنوعیها الطرق الحصوǽة والمعبدة
شȞل استعمال الأرض في المدینة من حیث استعمال تجارȑ أو صناعي تغییر  من خلال

  .       سȞني.أو استعمال 
عامل مؤثر ومشجع للسȞن حتى في المناطȘ الǼعیدة أو النائǽة وجعلها فالنقل        

 مؤهلة ǼالسȞان وتطوȄرها واǽٕصالها إلى مصاف المدن المتطورة المتوفرة فیها الخدمات
دهرت من مراكز الاستǽطان التي ظهرت واز الكثیر الإنسانǽة والاقتصادǽة Ȟافة لذلك فإنَّ 
 حظ الیوم امتداد معظم المدن مع اتجاهات الطرق قدǽماً Ȟانت تقع على طرق النقل وǽلا

ǽطانǽام مراكز استǽام طرق النقل من شأنه قǽالحدیثة إذ أنَّ ق Ȑة للقرǼالنسǼ دة ة جدینفسه  
  ـــــــــــــــــــ
رȞز رج, الآثار الإقلǽمǽة لمجمع دǽالى الصناعي, رسالة ماجستیر, جامعة Ǽغداد, محمحمد فالح  .1

 .64م,ص1985قلǽمي, التخطǽط الحضرȑ والإ

  .53سعدȑ علي غالب, مصدر سابȘ, ص .2
  
  

رȞة من جهة توسǽع المراكز القدǽمة من جهة أخرȐ وȄرتǼط ذلك Ǽالأهمǽة النقل في زȄادة ح
 Ȑان وتنقلهم من منطقة إلى أخرȞبیرة في)1(السȞ ةǽما أنَّ لطرق النقل أهمȞ , ة تǽع عملȄوز

تخدام تؤدȑ إلى تطوȄر العلاقات الاجتماعǽة فاس, وإنَّ عملǽة النقل )2(السȞان واستقرارهم
قات وسائل النقل الحدیثة لاسǽما السǽارات داخل المدن قد ساعد Ȟثیراً على تطوȄر العلا
ت الاجتماعǽة Ȟما أن زȄادة إنتاج وسائل النقل وتطوȄرها من حیث السرعة والسعة قد أد

Ȑاح, وهذا أدǽن السȄبیرة من المسافرȞ ات لعلاقبدوره إلى        أواصر ا إلى انتقال أعداد
على مستوȐ المدن داخل القطر الواحد وعلى مستوȐ العلاقات بین شعوب العالم 

  .)3(المختلفة
وǽمȞن أن نصل إلى حقǽقة واضحة هي أن النقل أمَّنَ إقامة الرواǼط الاجتماعǽة        

لى المرافȘ الاجتماعǽة والحضارȄة بین Ǽقاع العالم المتǼاعدة, ولا تقتصر أهمǽة النقل ع
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وسائل النقل الجیدة على زȄادة الارتǼاȋ بین الرȄف  الكفةفقط, فقد عملت طرق النقل 
  .)4(والمدینة وقللت من القدرات الحضارȄة

لد فالنقل من العوامل المهمة في تطور المدن والنمو الحضارȑ والاجتماعي لأȑ ب       
ǽبیر على تطور المجتمع ولȞ صل إلى مرحلة إذ له تأثیرǽ شعب أن ȑان أȞس بإم  

  ـــــــــــــــــــــ
مجید ملوك وهادȑ السامرائي, دور طرق النقل البرȄة في نمو المستوطنات في محافظة صلاح  .1

 .132م, ص1990الدین, رسالة ماجستیر, جامعة Ǽغداد, Ȟلǽة الترǽȃة, 

, رسالة ماجستیر, جامعة 1987-1947نجم عبد الله أحمد الدورȑ, تقیید سȞان قضاء سامراء  .2
 .84م, صǼ1989غداد, Ȟلǽة الترǽȃة, 

م لتعلǽایوسف حمد السلطان, سرȐ محمود المدرس, وآخرون, جغرافǽة النقل والتجارة الدولǽة, وزارة  .3
 .6العلمي, جامعة الǼصرة, بدون سنة طǼع, ص الدراسةالعالي و 

ان ثنى, دراسة في جغرافǽة الاستǽطوهاب فهد یوسف الǽاسرȑ, الاستǽطان الرȄفي في محافظة الم .4
 .208م, ص1996الرȄفي, أطروحة دȞتوراه, جامعة Ǽغداد, ملǽة الترǽȃة, 

  
 

تلك  , Ǽحیث یتناسب مع حجم)1(من التطور من دون النقل Ȟفوءة والجید للسȞان والǼضائع
الǼضائع وحرȞة السȞان لأنَّ هذه المدن تتǼاین من حي عدد السȞان وهذا یتطلب مد 

  .)2(ت نقل تتناسب والحاجة المتزایدة علیهاشȞǼا
            

 أهمǻة النقل في الجانب السǻاسي. .3

  
یلعب النقل دوراً Ȟبیراً في توحید الرقعة الجغرافǽة سواء على مستوȐ الدولة أو        

الوحدات السǽاسǽة أو على المستوȐ الإقلǽمي والدولي أȑ أنَّ شȞǼة النقل تمثل شرȄان 
م الدولة على وفȘ مفاهǽم الجیوȄولتكǽة لأنها تساعد على تماسك أجزاء الدولة, الحǽاة لجس

وإنَّه ومن المعروف أن الدولة القوǽة هي الدولة التي تمتلك قوة Ȟبیرة         Ȟاملة على 
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مرافȘ وحدتها السǽاسǽة Ȟافة ولا یتم ذلك إلاّ Ǽفضل ما تمتلكه هذه الدولة من شȞǼة عالمǽة 
, فغǽاب الطرق أو )3(دة لوسائط النقل Ȟافة وعȞس ذلك هو الجائز صحǽحمن أنماȋ متعد

النشاȋ النقلي یؤدȑ إلى ضعف السلطة المرȞزȄة على وحداتها السǽاسǽة أو الأقالǽم إذا 
Ȟانت الدولة تتكون من مجموعة من القومǽات والعناصر الǼشرȄة غیر المتجانسة وهذا 

, هذا ǽعطي صورة واضحة )4(متطورة في النقلǽمȞن تصنǽفه على المجموعة من الدول ال
  لأثر النقل وǽȞفǽة عمله على خلȘ التراǼط واستمرارȄة الاتصال 

  ـــــــــــــــــــــــ
رȞز محمد فالح مرج, الآثار الإقلǽمǽة لمجمع دǽالى الصناعي, رسالة ماجستیر, جامعة Ǽغداد, م .1

 .64م,ص1985التخطǽط الحضرȑ والإقلǽمي, 

العتیبي, التحضر في المجتمع العراقي في ضوء فرضǽة الدȞتور علي الوردȑ في منى محمود  .2
 .131, ص1998دȞتوراه الانتقال من البداوة الى الحضارة, جامعة Ǽغداد, Ȟلǽة الآداب, 

 .52 – 50سعدȑ علي غالب, مصدر سابȘ, ص .3

 30أحمد حسون السامرائي, عبد خلیل فضیل, ص .4

  
جد في Ǽعض الحالات المظاهر الطبǽعǽة تقف حاجزاً بین القومǽات المختلفة في حین ن

أمام عملǽة النقل مثل الجǼال الشدیدة التضرس والمسطحات المائǽة والصحارȑ ولكن 
للتطور العلمي والتقني استطاعت Ǽعض الدول أن تتغلب على تلك المصاعب ونذȞر على 

جزر ن من عدة سبیل المثال لا الحصر الǽاǼان واحدة من الدول الجزرȄة حیث تتكو 
منفصلة واحدة عن الأخرة تفصل بینها المسطحات المائǽة ولكن نتیجة لتطور النقل 
ووسائله استطاعت عن طرȘȄ مد الجسور والأنفاق تحت المǽاه رȃط جمǽع أراضیها 

  والإǼقاء على تماسك وحدتها السǽاسǽة.
الاقتصادǽة  الأوضاعتهدف الدول من خلال مشارȄع النقل فضلاً عن تحسین        

والاجتماعǽة فیها إلى الدفاع عن سǽادتها وتحقیȘ أهدافها السǽاسǽة فǽعد نظام النقل من 
فرض الأمن والاستقرار السǽاسي في أرجائها وهذا  الدولة,العوامل المهمة في استقلالǽة 
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ǽعطي الدولة إمȞانǽة من Ȟل الطاقات المتاحة في الظروف قائمة وȞذلك إمȞانǽة التعاون 
  .)1(الدول الأخرȐ في عملǽة التǼادل التجارȑ ونقل المساعدات والمؤن  مع

  ـــــــــــــــــــــــــ
 .191عبد العزȄز حبیب العǼادȑ, مصدر سابȘ, صیوسف ǽحیى طعماس,  .1

  
  



  المستخلص
  

لقد تزایدت أهمǽة محطات تعبئة الوقــود فــي الوقــت الحاضــر نتیجــة للنمــو وحاجــة        
الناس لها وتوســع رقعــة المــدن وتوǼعهــا, فضــلاً عــن تزایــد أعــداد المرǼȞــات فــي ظــل تعــدد 
الفعالǽــــات الوظǽفǽــــة ضــــمن الحیــــز الجغرافــــي لمحافظــــة دǽــــالى, أدȐ ذلــــك الــــى دراســــة 

ها موضوعاً للدراسة من أجــل الكشــف عــن مســتوȞ Ȑفــاءة الأداء محطات تعبئة الوقود Ȟل
الوظǽفي لمحطات تعبئة الوقود وتوزȄعهــا الجغرافــي مقاســة Ǽــأهم الضــواǼط والعوامــل التــي 

ــــك Ȟونهــــا أول دراســــة أســــهمت فــــي إنشــــائها والمشــــȞلات المتعلقــــة بهــــا,  فضــــلاً عــــن ذل
  متخصصة بهذا المرفȘ في محافظة دǽالى.

الاســــلوب الإحصــــائي والمتمثــــل بتحلیــــل الأنمــــاȋ النفطǽــــة ونظرȄــــة  وقــــد اســــتعمل       
صفوف الانتظار في معالجة وتحلیل البǽانات التــي جمعــت عــن طرȄــȘ العمــل المیــداني, 
تضمنت الرسالة خمسة فصول تناول الفصل الأول الاطار النظرȑ للدراسة وأدبǽاتها,أمّا 

توزȄــع الجغرافــي لمحطــات تعبئــة الوقــود, فــي حــین تنــاول الفصــل الفصــل الثــاني فتنــاول ال
بإســتخدام برنــامج  GISالثالث بنǽة وخصائص محطات تعبئة الوقود بإســتخدام منظومــة 

)ARC VIEW ــة لمحطــات تعبئــةǽانȞالم ȋــع فقــد تنــاول دراســة الانمــاǼأمّا الفصل الرا (
للحصــول علــى معǽــار إحصــائي الوقود من خلاال إستخدام تقنǽة تحلیل الانماȋ النفطǽــة 

ǽســتدل منــه علــى نــوع التوزȄــع, أمّــا الفصــل الخــامس فقــد تنــاول تطبیــȘ نظرȄــة صــفوف 
الانتظار وقد تبــین أن معظــم المحطــات القدǽمــة والحدیثــة فــي محافظــة دǽــالى تعــاني مــن 

اعــداد الســǽارات الحدیثــة مــع Ǽقــاء صــف إنتظــار طوȄــل للســǽارات وǽعــود هــذا الــى Ȟثــرة 
لقدǽمة في الوقت الحاضر أو لقلة المنتوج من الوقود أو لقلة اعــداد المحطــات السǽارات ا

ǼالنسǼة لأعداد السǽارات والكثافة السȞانǽة أو لموقع المحطة وما فیها أو لعــدد مضــخات 
         الوقود.

 


